
�8as de Grande Punto dan 
al aan een facelift toe? 
Nou, niet wat ons betreft. 
Hoewel de auto nu bij-

na vier jaar op de markt is, blijft 
het een frisse verschijning die 
 nauwelijks aan veroudering on-
derhevig is. De Grande Punto had 
in zijn bestaande vorm best nog 
een paar jaar meegekund. Toch 
staat de tijd niet stil. Om de au-
to  schoner en veiliger te krijgen, 
had Fiat inmiddels een aantal be-
langrijke technische verbeteringen 
op stapel staan. Zodat het gekozen 
tijdstip voor deze facelift ook wel 
logisch is. Met al die onderhuidse 
wijzigingen wil je dat ook aan de 
buitenwereld kunnen tonen.
Cosmetisch lijkt de Punto Evo op 
veel meer punten gewijzigd dan 
alleen de bumpers, de chroomlijst 
voorop en de koplampen en achter-
lichten. Door de matgrijze bumper-
stukken heeft de auto een heel ander 
gezicht gekregen. De neus is een wat 
rommelig geheel, met name wan-
neer de auto een lichte of contras-
terende lakkleur heeft. Fiat heeft de 
Punto Evo meteen dagrijverlichting 
gegeven, een voorziening die elke 
nieuwe auto vanaf begin 2011 moet 
hebben.
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Verbazingwekkend hoeveel  effect 
enkele kleine uiterlijke verande-
ringen kunnen hebben op de uit-
straling van een auto. Maar het 
interieur roept nog veel meer ver-
bazing op. Dat ziet er zo vertrouwd 
uit, dat alle ophef over de vele ver-
anderingen nogal overdreven lijkt. 
Wat is er anders dan? Welnu: zo'n 
beetje alles. Een heel anders gemo-
delleerd dashboard, nieuwe deur-
panelen, extra bergvakjes, andere 
(mooie) materialen; de  wijzigingen 

gaan veel verder dan op het aller-
eerste gezicht lijkt. Het nieuwe 
Blue&Me-multimediasysteem, dat 
in samenwerking met TomTom werd 
ontwikkeld, springt meteen in het 
oog. Het is te bedienen via de touch-
screen die je boven op het dashboard 
kunt inpluggen. Een gebruiksvrien-
delijk systeem, dat makkelijk kan 
worden ge"pdate en de bestuurder 
zelfs kan helpen met het vinden van 
een zuiniger rijstijl.
Het EcoDrive-programma op het 
multimediasysteem is maar een klein 
voorbeeld van alle  investeringen 
die Fiat heeft gedaan om het ver-
bruik en de emissies terug te drin-
gen. Veel belangrijker is de nieuwe 
1,4-liter MultiAir-motor. Hierop 
is de gasklep vervangen door een 
elektro hydraulisch systeem, dat on-
afhankelijk van de gaspedaalstand 
de luchtstroom naar de cilinders re-
gelt. Het systeem moet het verbruik 
met 10 procent terugdringen, on-
danks de vermogensstijging (10 pro-
cent) en de toegenomen trekkracht 
(15 procent). Twee versies van de 
MultiAir-motor worden leverbaar 
in de Punto Evo: een atmosferische 
met 105 pk (gemiddeld verbruik:  
1 op 17,5) en een turboversie die  
135 pk levert (verbruik: 1 op 17,9). 
Een start-/stopsysteem en een scha-
kelindicator zijn standaard op beide 
MultiAir-modellen.
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De grote vraag is natuurlijk: hoe 
rijdt zo'n Punto Evo MultiAir? 
Nou, dat willen we zelf ook graag 
weten. Fiat had de auto even niet 
beschikbaar toen de sleutels van 
de testauto's werden uitgereikt. We 
moesten ons maar tevreden stel-
len met een 95 pk sterke Punto Evo 
1.3 16v MultiJet Start&Stop. Ook 
best een  interessante versie, gezien 

EVOLUTIONAIR
Fiat noemt de Grande Punto na een facelift voortaan Punto Evo. Dat klinkt 
 pretentieus, maar in werkelijkheid gaan de wijzigingen aan de auto veel verder 
dan alleen een licht geretoucheerd uiterlijk. Grootste klapper vormt de komst van 
de nieuwe MultiAir-motoren. 

Tekst: Igor Stuifzand

De 1,3-liter MultiJet-turbodiesel kreeg de jongste common rail-techniek. Het is 
nog onzeker of de dieselversies van de Punto Evo ook naar Nederland komen.

Op het eerste gezicht weinig verrassends, maar het interieur werd wel degelijk 
vernieuwd. Het dashboard is van een compleet nieuw ontwerp.
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zijn  ingrijpend vernieuw
de m

otor. 
D

eze turbodieselm
otor heeft de al-

lerla
atste com

m
on ra

il-tech
n

iek, 
w

aarm
ee de brandstof nog precie-

zer w
ordt toe ged

iend. D
e resul-

taten laten zich raden: een lager 
verbruik en schonere uitlaatgassen. 
P

lus een lagere geluidsproductie, 
doordat de verbranding beter w

ordt 
gecontroleerd.
H

et gaat te ver om
 de turbo diesel 

¯uisterstil te noem
en, en onder vol-

last zijn w
el w

at trillingen in de 
aandrij¯ijn voelbaar. M

aar dat zijn 
dissonanten die nauw

elijks storen en 
niets afdoen aan de uitstekende in-
druk die de m

otor in zijn totaliteit 
achterlaat. O

ndanks zijn kleine slag-
volum

e van 1,3 liter heeft hij geen 
enkele m

oeite om
 de P

unto E
vo vlot 

op snelheid te brengen: de nul-tot-
honderdsprint is in 11,7 seconden 
volbracht. H

et m
axim

um
 koppel van 

200 N
ew

tonm
eter staat al bij 1500 

tpm
 paraat, zodat je zelden om

 trek-
kracht verlegen zit. A

angenaam
 is 

het verbruik: F
iat geeft een gem

id-
delde van 4,2 liter per 100 kilom

eter 
(1 op 23,8) op.
V

raag is alleen: kom
t deze 95 pk 

sterke M
ultiJet tu

rbod
iesel na

a
r 

N
ederland? D

e eerste P
unto E

vo's staan eind novem
ber bij de dealers, 

m
aar de dieselversie laat in elk ge-

val tot het voorjaar op zich w
ach-

ten. Tenm
inste, als hij daadw

erkelijk 
kom

t. F
iat laat dit besluit afhangen 

van de nieuw
e belastingm

aatrege-
len die de N

ederlandse regering voor 
2010 in petto heeft. D

e vrees bestaat 
dat het ®

nancieel z# onaantrekke-
lijk w

ordt om
 een kleine diesel auto 

te gaan rijden, dat het totaal geen 
zin heeft om

 de P
unto E

vo m
et 

M
ultiJet-m

otor in N
ederland aan te 

gaan  bieden. A
fw

achten.
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N
aast alle aanpassingen om

 het ver-
bruik en de em

issies te beperken, is 
ook veel aandacht besteed aan de vei-
ligheid van de P

unto E
vo. D

e auto 
krijgt standaard een knie- airbag voor 
de bestuurder, en vanaf de A

ctive ook 
E

S
P

 en een hill-holder. O
nveranderd 

in orde zijn de rijeigenschappen van 
de P

unto. In het onderstel zit vol-
doende souplesse voor een ontspan-
nen, com

fortabele snelw
egrit, m

aar 
ook voldoende stevigheid voor een 
gedreven ritje over kronkelige dijk-
jes. W

at w
el afbreuk doet aan het 

rijplezier is het stuurgevoel. D
at is er 

nam
elijk niet. D

e elektrisch bekrach- tigde besturing is er in de eerste plaats 
op gericht om

 richtingveranderingen 
zo licht m

ogelijk te laten verlopen. 
D

oordat er geen voeling m
eer be-

staat m
et de voorw

ielen, stuur je een 
bocht gauw

 te ver in en m
oet je je-

zelf corrigeren op je stuurbew
eging. 

Ter verdediging kan w
orden aange-

voerd dat de P
unto E

vo w
el vlot door 

de stad stuurt. D
e C

ity-stand op de 
besturing ± w

aarin de bekrachtiging 
extra w

ordt versterkt ± is totaal over-
bodig. Liever hadden w

e gezien dat 
Fiat de m

inder sterk bekrachtigde be-
sturing van de A

barth G
rande P

unto 
had overgenom

en.
O

nze eerste kennism
aking m

et de 
P

unto E
vo laat nog enkele belangrij-

ke vragen onbeantw
oord. H

oe rijdt 
de M

ultiA
ir bijvoorbeeld? Z

odra de 
auto in N

ederland is, gaan w
e het 

uitzoeken. E
n de diesels: kom

en die 
nou w

el of niet naar N
ederland? O

ok 
over de prijzen van de P

unto E
vo 

is de inform
atie nog beperkt. F

iat 
zegt dat de auto drie procent duur-
der w

ordt dan de G
rande P

unto, en 
de M

ultiA
ir-versies w

orden lever-
ba

a
r va

na
f 16.895 eu

ro. W
at w

el 
m

et zekerheid gezegd kan w
orden, 

is dat de P
unto E

vo w
eer helem

aal 
up-to-date is.  
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